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S'il existe une industrie condamnée à devoir
àécroître rapidement pour respeeter IAc'
côrd de Parii, hormis I'industrie fossile et sa

frnance, c'est sans aucun doute I aviation' Les

exDerts sont unanimds, il n'y a sucune pro-

Uàl,ifite pour que d'éventuelles technologies
oourluultai"" Î'aviation puissent être dévelop'
àées et déplovées à l'échelle requise dansles
âÀt"ir impï"us. Alors, quel sort réserver à cette

industrie climaticide, accessoirement symrrole

IulÀoA" de vie impérial" décortiqué par les

auteurs Brand et Wissen?-i:., 
zosz, tet Prs Nick et Thalmann de I'EPFL

"*-t".,t 
utti*é que, pour atteindre lbbjectif net

"e"o 
a'iti à ao5o, toùt en exploitant les av-an-

cées technologiques existantes et réalisables'
i"ui"tio" mon?ùe dewait réduire sa voilure
âà ei* et revenir à un niveau d'activité équiva'

Ëni"n cetui du milieu des années r98o' De plus'
pour compenser les rs',e d'émissions restantes'
àu t"at""t a.wait mettre en place un fonds de

compensation très ambitieux.

Les wûdins suisses
<eûntlnue nt tle,i ower Ie i eu

de Bertretnd Pice.fllrd,
clnanttre iné,galë de

I'uuieûÎan <<ûerte >> et
etnci e n tn ur eL an td tI' e s1t oir
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De telles estimations n'ont rien de surpre-
nant: le dernier rapport du GIEC a établi
àue. au-delà de I'efficacité technique et des

Ààosestes individuels, la sobriété collective
à"u-"iia"tàoir une partie intégrale des straté'
eies politiques pour atteindre les objectifs de.

Ëâ.ii. Hoti quê la suisse se classe en r3e posi-

ii* a"t payjles plus émetteurs par habitant

iàn termàsâe coisommation), que z7s6 de-ses

àÀissions proviennent de l'aviation, et qu'elle

vient de se faire condamner par la Cour euro-
oZ"t n" des droits de I'homme (CourEDH) pour
i" *"nquu de sérieux de sa politique clima-
tioue - èn particulier, le fait de ne pas avoir
aénni u" Uudget carbone, outil pourtant indis-
oensable pour piloter son économie vers lbb-
iectifnet àéro',les conclusions du GIEC appa-

iaissent particulièrement pertinentes pour 
.

le secteur de I'aviation en Suisse. Pour rappet'

notre loi COz épargne même les jets privés et
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I'aéroport de Zurich prévoit de construire une
oiste supplémentaire.- 

furatge ces aéveloppements, les médias suieses

.onliîuent a"jouei leieu de Bertrand Piccard'
chantre inégalé de I'aviation "verte> 

et ancien

rnaràfrana altspoir' sans apporter la contradie-
tion journalistique requise. Ce

manquement est diffi cilement
exèusable, car I'homme aux

rooo techno'solutions Pour la
<transition vefteD n'en est Pas
à son coup d'essai' Vingt ans
après avoir créé Solar ImPulse
en zoo4, il ne fait que réeidiver
en "innovant' à nouveau avec

Climate Impulse.
Présenté comrne un Projetà la

pointe de I'innovation tedtno'
losique lors de son lancement'
So"lai tmpulse était dqià censé

ouwir la voie à I'aviation rverten.
Une génération Plus tard,le
bilan eoncret de cette entrePrise
cotteuse en ressources mat&
rielles et humaines reste maigre:
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Développet
rienplusve
rnission in
pendredut
objectifà p
mettra de
velle voie?

la conception d'un biPlace
(vertD au rqyon de vol limité et
quetques émules dans un contexte où I'aviation

iionâiate poUue plus quejamais, et contribue
pour 5,rx âu réchauffement climatique'
' 

A piésent financé par les grands construc-
teuis aéronautiques, Climate Impulse sert sans

douæ principslement de cache-sexe médiatique
de recfrangellour maintenir artiûciellement
en vte t'iltùsiôn mourante de leur "transition 

-

uârt"" iot*i"ente. Et de légitimer I'existence de

lindustrie polluante maisjuteuse qui le ffnance

nour impoùr dans le débat public I'espoir, le

àoute et la fausse question qui suit: alors' à
quand le grand envol "vert" ?
'n" 

"ozq,] 
t" q"ustion pertinente n'est plus de

savoir sile rêve périmé d'une aviation (velte>

vendu par 8eÉrând Piccard est réaliste ou pas'

La répônse est connue de toutes et tous'
-Àois 

que t'urgence climatiqu-e, le GIEC et la
CourfOif nous-invitent à tout faire pour limi-
ter autant que possible le réchauffementpla-

"et"G, "" 
ôui passera tôt ou tard par un bud- 

.
n"i"**o". .oËérent avec les engagements de la

Suisse et donc par des politiques de sobriété et

un swtème de iationnement (idéalementéqui-

t"ùiËiaàt 
"ots 

aériens de masse impossibles à

décarboner, gageons que les médias suisses ces-

seront bientdt àe relayer Ia publicité menson-
gère des promoteurs de I'aviation (verteD et de

leurs avatars. -



Interdire I'uuiution?
Soyons sérieux!
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Il est plus que nécessaire de lutter contre les

âmiss^ions àe coz produites par I'aviation, et I'as-

surance de certains à considérer I'aviation verte

comme impossible me paraît être une simple
rénétition du Passé.

ie oréposé auxbrevets de Londres avait
déclaré dans les années 186o
gue tout ce qui Pouvait être
ùventé lavait déjà été. Des sPé-

cialistes avaient calculé qu'un
aéronef plus lourd quelhirne
pourrait jamais voler, et ensuite
qu'il n'arriverâitjamais à tra'
verser un océan. On Pensait la
générali sation des téléPhones
Éortables utoPique Parce qu'il
n y aurait jamais suffi samment
d'ântennes. Les exPerts antici'transport aâ
paientun maximum de quatre

ôrdinateurs dans le monde. Et
d'une

qui fait
ouest.ceun maintenant on nous Prédit ltim-

quiper' possibilité de verdir I'aviation.

une nou- Cela devient une habitudel
aus. On me rêtorque que Solar

industrie
dans la batallle.

Solar Impulse n'ajamais voulu montrer une

voie oour âécarboner I'aviation ni faire croire
aue là sohire puisse être envisagé comme com'
rirereialemeniviable dans ce seeteur' Nous

n'avions qu'un but et nous l'avons pleinement

atteint démontrer que les énergies renouve'
lables et les technologies propres powaient
oermettre d'atteindrà des objectifs considé-

iés comme impossibles' Rappelons-nous qu'au

début du proiet, le photovoltaique était anecdo-

iiâué et 
"ôttt"it 

4o fois plus cher qu'aujourd'hui'
ieïuis. le succès de la Fondation Solar Impulse
qui'a ia'entine et promu 160o solutions effi-

c1àntes est bien lâ preuve que le message était
fondé... malgré les détracteurs. Cet t-réritage a

iargement d?passé I'intention initiale qui était
deiorter un message, et permet maintenânt 

-

d'ailer un pas plus loin avec Climate Impulse'.le
prômier tôur du monde sans escale en avion à

hydrogènevert'
L'aérinautique a prouvé qu'elle pouvait.

être disruptive, mais elle s'est un peu endor-
mle. l,e rôie de l'activisme écologique doit être

de la réveiller, pas de lui couper les ailqs' L1

i.tese,rtilitaitil y a 6o ans déjà de I'hydrogène

liquide dans ses ôapsules spatiales, alor?.qub,n

nu.'i*nn" pat nous dire qu'il est impossible de

$
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pRÉstoENt oE m FoNDAloN SoLAR IMPULSE

faire de même pour dès avions. Climate.Impulse
essaiera de stabiliser ce carburant vert à '453
dèsrés oendant neufjours et cela aura des réper'
cuésions crueiales pour l'industrie.

l,a décarbonation prendra du temps, et il faut
commencer par inclure la charge COz dans le 

.
prix aes Uittets, diminuer bien str cette frénésie

àe uoier simplement paree que c'est bon marché,

améliorer urgemment les procédures et les opé'

rations. MaiJvouloir interdire lhviation, en plus

du chaos généralisé que cela engendrerait' est 
.

complèæ-ment utopiàue, en Europe et a fortiori
danile reste du monde, qui ne demande qu'à se

développer davantage. Soyons sérieul Plutôt que

dans I'illusion, engageons-nous dans ce que Ie$

solutions d aqiourl'hui, énergies renowelables et
tryarogène eniête, peuvent nous permettre d'ac'

complir.

J'en Detlx beuueo.up
rù ceux qai et{'ertnent

lu 1t op ttlo;ti an, le s i eun e s
en lt{n"tieulier, dratns une

unxiété tYti rwirte lewr'
ea;Taeûté d'ngir

J'en vetx beaucoup à ceux qui enferment la
population, lesjeunes en pertieulier, dans une

àniiéæ qi ruine leur capacité d'agir' Autant.
ou un laboratoire à ciel ouvert, Climate Impulse
renrésente un combat contre Ie défsitisme' le

scàpticisme, qui font croire qu il n y a pas d'autres

issues que le sacrifice et la régression. Ce débat

dépassê donc de loin la question de l'aviation' II

coicerne l'état d'esprit que nous devrions adop'

ien celui du pionniér qui met en avant les solu'
tions plutôt que les problèmes, le réalisme . - .

au-àeie aes iâéologiès, et qui refuse de considé-

rer comme impossible tout ce qubn ne connait
ûas encore.
^ 

Je crois sincèrement à I'aviation verte' Je peux

me tromper, mais je nai pas peur d'essayer- Quant
arx sceptiques, quel avantage trouvent-lls.a ler-
mer le champ des possibles? Ne risquent-ls pas

de rester plui tard cloués au sol alors que le pro-
grès décolle?

Rappelons'nous cette citationdans le débat

actuei: "Ceux 
qui pensent qte c'est impos-

sible sont priéi de ne pas déranger ceux qui

essaient,..". r


